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COORDENACAO DE ADMINISTRACAO-COAD

Estudo Técnico Preliminar 97/2025

1. Informacoes Basicas

Numero do processo: 08200.013630/2025-66

2. Descricao da necessidade

2.1 Ata de Registro de Pregos para aquisicdo de (1) uma aeronave KING AIR 360 CER (com Cargo Door e tanque estendido), aeronave de asa fixa e
baixa, bimotora, turbohélice e pressurizada, com custo operacional médio adequado a classe de bimotores e turboélices, e capacidade de ocupantes de 2
(dois) pilotos e, no minimo, 09 (nove) passageiros; conforme discriminacdes contidas no item 6. DESCRICAO DA SOLUCAO COMO UM TODO.

2.2 A Coordenacdo de Aviacdo da Policia Federal identifica a necessidade de incorporacdo de uma aeronave Beechcraft King Air 360 CER, equipada
com porta de carga, a sua frota operacional. A aquisicdo se justifica pela crescente demanda de missdes aéreas de caréter logistico, operacional e de
apoio a ac¢des estratégicas em todo o territdrio nacional, especialmente na regido amazonica, onde recentemente foi instalada a Base Amazénia.

2.3 A configuracdo da aeronave com porta de carga permitirad significativa ampliagdo da capacidade operacional, possibilitando o transporte de
equipamentos de maior porte e materiais sensiveis de forma rapida e segura. Além disso, a versatilidade deste recurso se estende ao embarque de
suprimentos estratégicos e de equipes especializadas, otimizando missdes de combate a ilicitos como o desmatamento ilegal, o garimpo irregular e as
violagdes a direitos indigenas, além de garantir maior agilidade no deslocamento de efetivos policiais em areas de dificil acesso.

2.4 Outro aspecto relevante refere-se a padronizacdo da frota e ao treinamento de tripulantes. Atualmente, a Policia Federal ja dispde de um King Air
350i equipado com avidnicos Pro Line 21, aeronave que compartilha a mesma habilitacdo TIPO necessaria ao King Air 360 CER. A adogdo desse
modelo permitird o aproveitamento das horas de treinamento em simuladores certificados, reduzindo custos de capacitagdo e simplificando o processo de
recheque de carteiras, ao mesmo tempo em que amplia a disponibilidade operacional dos pilotos.

2.5 Do ponto de vista técnico, o King Air 360 CER representa um salto operacional em relacdo a aeronaves como o Cessna Caravan, especialmente em
termos de velocidade de cruzeiro, e altitude operacional. Trata-se de uma aeronave pressurizada, capaz de voar em niveis mais altos, garantindo maior
eficiéncia, alcance e conforto de tripulacdo e passageiros. Essas caracteristicas conferem maior flexibilidade as operagdes, tornando-a também uma
plataforma estratégica de entrega: pode transportar equipes policiais rapidamente até localidades avancadas, de onde aeronaves Caravan, como o PR-
AAC e o PS-IRB, podem prosseguir em missdes especificas em terrenos remotos, sem que haja a necessidade de retorno imediato aos grandes centros
para reabastecimento ou recolhimento de efetivo.

2.6 A aquisicdo do King Air 360 CER com porta de carga, portanto, atende ndo apenas a necessidade de ampliacdo logistica da Policia Federal, mas
também a integracdo das capacidades ja existentes, ao fortalecimento da presenca institucional no norte do pais e a eficiéncia no enfrentamento da
criminalidade em regides de grande complexidade territorial e operacional.

Padronizacao de frota

2.7 E importante salientar que estudos comprovam que a falta de padronizagio de aeronaves é fator que dificulta o planejamento para aquisicdes e
compromete a racionalizagdo dos gastos com contratos de manutengdo, capacitacdo de pilotos e tripulagdo e aquisicdo de suprimentos, mais um motivo
para a aquisi¢do ora proposta - de 01 (um) KING AIR 360 CER, aumentando consequentemente a eficiéncia e eficicia do emprego aéreo nas atividades
policiais.

2.8 A aquisicdo da KING AIR 360 CER representa uma evolucdo natural dentro da mesma linha de aeronaves, com padronizacao de sistemas,
procedimentos e treinamentos, reduzindo custos operacionais e de capacitagao de tripulagdes.

2.9 A aquisicdo de um modelo da mesma familia aerondutica ja em operacdo (King Air 300 Series) permite:
a) Otimizacao do estoque de pecas.
b) Manutencdo centralizada.

c) Reducdo de custos com treinamentos e certificaces especificas.
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d) Maior agilidade na substituicao de aeronaves em operagdo sem a necessidade de readaptacdo de tripulacdo ou reconfiguragdo logistica.

Experiéncia com a aeronave King Air 350i ER no Comando de Aviacdo da Policia Federal

2.10 Adicionalmente as informagdes técnicas acima descritas, é necessario ressaltar informacoes relativas a experiéncia da Policia Federal nos tltimos
14 anos de operacdo do KING AIR 350i ER, mais pontualmente do PR-BSI, tais como:

a) A Policia Federal estd em fase de contratacdo de empresa de manutengdo para sua aeronave PR-BSI. O contrato atual firmado com a LIDER
TAXI AEREO S/A - AIR BRASIL, em valores aproximados possui um custo de R$1.000.000,00 (um milhdo de reais) entre fornecimento
de pegas e servicos, considerando os ultimos 04 anos de execugado contratual.

b) O Comando de aviagdo estd em fase de formacdo de tripulacdo para a aeronave PR-BSI. A tripula¢do atualmente em formagdo podera compor
a equipe a disposicdo para a nova aeronave, tendo em vista a equivaléncia entre o equipamento King Air 350i ER e o King Air 360 CER.

c) Cabe ressaltar que o programa de manutencdo de aeronaves exige paradas periddicas destas. A fato de possuir atualmente apenas 01 aeronave
com as caracteristicas do King Air 350/360, faz com que, em periodos de manutencdo do PR-BSI, a CAOP deixe de dispor de aeronaves com
estas caracteristicas. O fato de a aeronave possuir sistema de imageamento embarcado a torna ainda mais sensivel no quesito de manutencao e a
deixa mais tempo indisponivel para que a manutencdo deste sistema seja realizada. Desta forma a aquisicdo de nova aeronave com
caracteristicas semelhantes sanaré tal "gap operacional".

d) Por fim, salienta-se que a média da quantidade de horas voadas, atualmente, pela aeronave GRAND CARAVAN C208B, em 01 (um) dia,
durante as missoes, é de 6 horas e 30 minutos. A legislacdo exige que sejam respeitados os limites de jornada de trabalho, na qual se
acrescentam, ao tempo de voo, 30 minutos referentes a apresentagdo para o voo, e 01 hora apés o término do voo. Tem-se, entdo, um tempo total
que estd sempre préximo ao limite legal de jornada de trabalho. Entdo, para que ndo ocorram prejuizos ao nimero de demandas a atender,
principalmente quando se provisiona o aumento das demandas com a operagdo direta na regido amazonica, excluem-se do interesse do CAOP
/CGAP/DIREX/PF outras aeronaves, com semelhantes caracteristicas e desempenho, que possuam velocidade de cruzeiro inferior (maior
tempo de voo para uma mesma distancia a percorrer). Neste sentido o King Air 360 CER pode executar, neste mesmo periodo de tempo, missdo

que exigem maior distancia percorrida, com a mesma capacidade de passageiros/carga do C208B, tornando-a mais eficiente neste aspecto.

Utilizagio de aeronaves bimotoras e turbohélices por outras Instituicées e Orgios de seguranca publica

2.11 O King Air é uma aeronave amplamente utilizada na viagdo executiva mundial. Mais de 7.700 aeronaves da familia King Air foram entregues
globalmente desde 1964 até 2024. Estima-se que mais de 7.000 ainda voem hoje, espalhadas por empresas, governos, servicos médicos, forgas aéreas e
outras operacdes. Estas aeronaves sio reconhecidas pela alta confiabilidade e valor de revenda e é bastante utilizado por outros Orgéos

Governamentais no Brasil.

Comparativo entre 0o GRAND CARAVAN C208B, GRAND CARAVAN EX e o0 KING AIR 360 CER.

2.12 Velocidade de cruzeiro: velocidades maiores permitem que os destinos sejam alcancados mais rapidamente, diminuindo o tempo de resposta, e
aumentando a eficacia por atender ao maior niimero de demandas dentro dos limites de jornada de trabalho.

GRAND CARAVAN C208B GRAND CARAVAN EX KING AIR 360 CER
TEMPO DE VOO
168 ktas 182 ktas 303 ktas
Tempo de voo-100NM 00:36 00:33 00:20
Tempo de voo-300NM 01:48 01:39 01:00
Tempo de voo-500NM 03:00 02:45 01:39
Tempo de voo-700NM 04:12 03:51 02:19

2.13 Alcance: quanto maior, menos escalas para abastecimento, consequentemente menor o tempo de operagdo e o custo operacional.
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QTD.PAX ||GRAND CARAVAN|GRAND CARAVAN|KING AIR 360 CER
C208B EX
2 . 1.015 NM 1.032NM 2.350NM (Partindo de Brasilia, 100% do territ6rio nacional)
passageiros
4 . 993 NM 1.002 NM 2.150NM (Partindo de Brasilia, 100% do territério nacional)
passageiros
. i oco
6 ‘ 781 NM 845 NM 1.9501:11\4 (Partindo de Brasilia, ~95%, exceto alguns pontos extremos da
passageiros Amazonia)
. T aco ox . o
9 . 480 NM 550 NM 1700NM (Partindo de Brasilia, ~85%, regides amazonicas mais distantes fora do
passageiros alcance)

2.13.1 Partindo de Brasilia com 2 passageiros (~4.350 km):

® Cobre completamente o territério brasileiro.
® Atende inclusive os extremos da Amazodnia: Tabatinga (AM), Oiapoque (AP) e Chui (RS).
® Inclusive, voos internacionais na Ameérica do Sul (ex. Leticia, Santa Cruz de la Sierra) sdo vidveis.

2.13.2 Partindo de Brasilia com 4 passageiros (~3.980 km):

® Abrange quase todo o Brasil, incluindo cidades remotas da Amazonia e capitais fronteiricas como Boa Vista (RR) e Rio Branco (AC).

2.13.4 Partindo de Brasilia com 6 passageiros (~3.610 km):

® Atinge as capitais do Norte e Centro-Oeste com seguranca: Manaus, Belém, Porto Velho, Macapa.
® Tabatinga fica no limite operacional, exigindo reserva cuidadosa.

2.13.4 Partindo de Brasilia com 9 passageiros (~3.150 km):

® Ideal para voos inter-regionais desde Brasilia para a maioria das capitais: Sae Paulo (%469 NM), Rio, Salvador, Fortaleza, Porto Alegre.
® Asregides amazonicas mais distantes (Tabatinga, Cruzeiro do Sul) ficam fora do alcance pratico.

2.14 Capacidade de carga ttil: quanto maior a capacidade de carga, menor nimero de voos sdo necessarios para cumprimento de demandas.

QUADRO COMPARATIVO GERAL

CARACTERISTICA

GRAND CARAVAN C208B

GRAND CARAVAN EX

KING AIR 360 CER

Fabricante

Cessna Aircraft

Cessna Aircraft

Beechcraft (by Textron)

Preco de aquisicdo do modelo bésico fora de linha US$2,5 milhdes U$$9,8 milhoes
Max. passageiros 09 (nove) 09 (nove) 09(nove)
Capacidade de carga (peso/volume) 519 kg/3,60 m3 639 kg/4,05m3 522 kg/2,02m3
Custo operacional por milha néutica US$2,95 US$3,25 U$$ 4,37

Assisténcia técnica (oficinas homologadas)

Em 24 cidades brasileiras

Em 24 cidades brasileiras

Em 07 cidades brasileiras
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Capacidade de carga util (em libras) HS.IOS lbs “3.492 Ibs “6.700 Ibs H

2.15 Nova realidade da navegacdo aérea mundial, requerendo novos sistemas de navegacdo, dando maior seguranca, eficiéncia e economia as
operacoes aéreas

2.15.1 A International Civil Aviation Organization (ICAO) tem implantado, em todo o mundo, o Performance Based Navigation (PBN). Trata-se de um
conjunto de novas técnicas de navegacio que permite a aeronaves, de mesmo perfil, voar em Rotas de Navegacio Area (RNAV), em distancias laterais e
longitudinais reduzidas, usando principalmente a definicdo satelital de posicdo.

2.15.2 Basicamente, os espacos desenvolvidos para PBN s6 podem receber aeronaves com capacidade de navegacdo RNAV, que usa sinais de satélites
para navegacao, realidade ja vivenciada na aviacdo mundial que extinguira, em breve, a navegacdo a radio. Isso significa voar diretamente entre duas
coordenadas geograficas, mantendo o dominio de posicédo e a hora prevista para pontos de controle e chegada ao destino, com aumento da precisdo de
tempo de voo e da posi¢do da aeronave. Para isso, a aeronave deve possuir a bordo um computador (Flight Management System -FMS) que analise as
informagdes de navegacao produzidas satélites dedicados de navegagdo e sistemas inerciais.

2.15.3 Além disso, o conceito PBN esta ligado a trés segmentos interdependentes. O primeiro é a capacidade de operacdo das aeronaves. O segundo diz
respeito as aplicagdes, entendidas como procedimentos e rotas Air Traffic Service (ATS). E, por fim, o terceiro é a infraestrutura de auxilios a navegagao
e disponibilidade de sinal de satélites. A capacidade de operacdo de voo deve ser compativel com o tipo de rota e sua infraestrutura, dando-se pelo
correto equipamento instalado na aeronave (aeronavegabilidade), somado ao treinamento das tripulagGes e pessoal de manutencgao.

2.15.4 Em qualquer caso, a capacidade PBN sera definida pela sua "designagdo de operagdo", que pode ser Area Navigation (RNAV) ou Required
Navigation Performance (RNP). Ambas dispensam a necessidade de bloquear auxilios e navegam de um ponto a outro de forma direta. Cada uma delas
tem estabelecida uma "precisdo de navegagdo", que é o erro maximo lateral aceitdvel. Essa designagdo indica que o equipamento a bordo monitora os
erros laterais e dispara avisos no caso de o avido té-los ultrapassado. A capacidade RNP é muito utilizada em areas terminais e aproximagoes, enquanto a
RNAYV é exigida apenas em rota, ambas essencialmente aplicadas nos novos instrumentos de navegagao.

2.15.5 No Brasil, desde 1998, o DECEA tem publicado literaturas que esclarecem o CNS-ATM (navegacdo e controle aéreo com uso de satélites). Ha
alguns anos emitiu normas técnicas para a operacdo PBN-RNAV 5 e implantagdo do PBN nas terminais nas cidades do Rio de Janeiro, Sdo Paulo,
Brasilia e Recife. O trabalho da organizacio, no que diz respeito ao PBN, limita-se a criar as rotas e os procedimentos ATS. A Anac faltava definir
critérios de aeronavegabilidade e treinamento de recursos humanos para o PBN. No entanto, em marco de 2014, publicou a IS 91-001, que orienta os
operadores quanto a obtengdo e aprovacao para operagdo PBN no Brasil. O cendrio ja estd definido. A partir de agora o operador precisa entender e se
preparar para o uso adequado dessa nova ferramenta.

2.15.6 Diante deste cendrio, é notdria a necessidade de adequacao, nas operagdes aéreas, de todas as aeronaves de asa fixa, deste Comando de Aviacdo,
ao novo sistema que esta sendo implantado, paulatinamente, nos principais aeroportos do pais. Importante citar que o Aeroporto Internacional de Brasilia
/DF - Juscelino Kubitschek, local onde esté situado a base CAOP/CGAP/DIREX/PF, da Policia Federal, prioriza as saidas e chegadas das aeronaves em
modo RNAV/RNP. Assim, torna-se imprescindivel que as aeronaves disponham de todos os mais atualizados recursos necessdrios para a adequada
execucdo de procedimentos de saida e aproximagdo por instrumentos, além de plena capacidade de executar, com seguranga, os requisitos exigidos para
uma navegacao segura e eficiente.

2.15.7 Esclarece-se que no cendrio da regido amazonica, exceto por poucos auxilios a radio ainda existentes (SBEG, SBTF, entre outros), a navegacgao é
feita, basicamente, utilizando-se o conceito RNAV, ferramenta essencial na conducdo dos voos naquela regido, especialmente em vista as suas condi¢es
meteorolégicas rapidamente deteriordveis ao longo do dia, o que dificultaria, ou até impediria, navegacdes, na suas integralidades, apenas sob regras
visuais ou sob auxilios convencionais.

2.15.8 Por fim, exalta-se que presente contratacdo estd alinhada ao programa de formacdo de pilotos, previsto por esta Unidade de aviagdo, ja em
consonancia ao Programa de Treinamento Operacional (PTO), aprovado pela Agéncia Nacional de Aviacdo Civil (ANAC), e com o Planejamento
Estratégico do Departamento de Policia Federal aprovado pela Portaria n® 4453/2014- DG/DPF de 16 de maio de 2014, de modo a garantir um efetivo
minimo que possibilite a operacionalidade das aeronaves King Air 350i ER e King Air 360 CER do Orgio Policia Federal.

2.16 Margem de Preferéncia — Justificativa de Nao Enquadramento

2.16.1 Origem estrangeira do produto: A aeronave é fabricada nos Estados Unidos, ndo sendo considerada produto manufaturado nacional,
conforme defini¢do do art. 2°, inciso I1I do referido decreto.

2.16.2 Auséncia de previsdo normativa: As resolucdes da Comissdo Interministerial de Contratagdes Publicas para o Desenvolvimento
Sustentavel (CICS), especialmente a Resolugdo SEGES/CICS/MGI n° 1/2024, ndo contemplam aeronaves entre os bens beneficiados com
margem de preferéncia.

2.16.3 Inexisténcia de producdo nacional equivalente: Nédo ha registro de fabricacdo nacional de aeronaves similares que atendam aos critérios
de desenvolvimento tecnolégico local ou processo produtivo basico exigido para aplicacdo da margem de preferéncia.

2.16.4 Apés andlise do objeto da presente contratacdo, verifica-se que a aeronave Cessna Grand Caravan EX, padronizada como equipamento
para deslocamento aéreo regional por esta unidade técnica, de fabricacdo norte-americana, ndo se enquadra nas disposi¢des do Decreto n°
11.890, de 22 de janeiro de 2024, que regulamenta a aplicacdo de margem de preferéncia normal e adicional para bens e servicos produzidos ou
desenvolvidos no Pais.
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2.17 Classificagdo do Objeto

2.17.1 A aeronave licitada é um bem cujos padrdes de desempenho e qualidade estdo objetivamente definidos pelo Termo de Referéncia
mediante especificacdes usuais adotadas no mercado aeronautico, ou seja, sdo inteligiveis a todos os licitantes que possuem condicoes de
fornecer o referido bem e estejam interessados em participar do certame.

2.17.2 Assim, para os fins previstos na lei, a aeronave em tela pode ser considerada um bem comum.
2.18 Da utilizacao do Sistema de Registro de Precos

2.18.1 Esta aquisicdo pretende ser realizada via SRP - Sistema de Registro de Precos, tanto para oportunizar a participacdo de outras forcas de
seguranca publicas que se utilizam deste modelo de aeronave, quanto por questdo de conveniéncia desta Administracdo Publica quanto ao
momento mais adequando para sua aquisicdo.

2.19 Justificativas do érgao participante
2.19.1 O Termo de Justificativa do 6rgdo participantes encontram-se em documento anexo a este ETP - 142831654
2.20 Da NAO permissio de participacio de empresas reunidas em Consércio

2.10.1 Dada a complexidade tecnolégica, o custo e dificuldade técnica do presente objeto da licitagdo, a vedagdo a participacdo de empresas
reunidas em consoércio nesta licitagdo publica visa atender aos seguintes critérios:

2.20.2 A vedacdo de participagdo de consércios se deu para evitar possiveis prejuizos a competividade do certame, visto que se trata de uma
mercado restrito, isto é, podem existir poucos fornecedores. Diante desse cenario, a permissao de reunido de empresas em consércio podera
restringir ainda mais a competividade do futuro certame.

2.21 FUNDAMENTAGAO PARA A UTILIZAGAO DO PREGAO INTERNACIONAL - DA AMPLIACAO DA COMPETITIVIDADE E REFLEXOS
NA OTIMIZACAO DOS RECURSOS DO ORGAO.

2.21.2 Na disciplina das licitagoes, o Pregdo, acabou tornando-se a modalidade de eleicdo para a aquisicdo de bens comuns justamente porque
sua fase competitiva, ao congregar todos os interessados que antes eram excluidos na fase de habilitagdo, aumentou o universo de concorrentes.
Durante o Estudo Preliminar, observou-se que essa ampliacdo do rol de participantes é vital para a obtencdo do binémio melhores precos
/melhores especificagdes. O que a licitacdo internacional aplicada nos termos do Art. 52 da Lei n° 14.133/2021, proporciona um rol ampliado de
competidores. Note-se que a participacdo de empresas nacionais ndo se altera e resta garantida sua isonomia por meio da equalizacdo das
propostas.

3. Area requisitante

Area Requisitante Responsavel
CAOP/CGAP/DIREX/PF GUILHERME LOPES MADDARENA

4. Descricdo dos Requisitos da Contratacao

4.1 Aquisicdo de aeronaves de asa fixa (avides), novas de fabrica e de primeiro uso (com data de fabricacdo posterior a efetiva assinatura do contrato em
tela), entregues com Certificados de Aeronavegabilidade do ano da entrega e com matriculas nacionais definitivas, equipadas com instrumentos e
acessorios também novos de fabrica e de primeiro uso (com data de fabricagdo posterior a efetiva assinatura do contrato em tela), homologadas para voo
por regras visual e por instrumentos, diurno e noturno, estando enquadrados nas exigéncias da Agéncia Nacional de Aviacao Civil - ANAC, além de
estarem certificados/atestados os aparelhos e seus equipamentos para operacdo no Brasil, pela Geréncia Geral de Certificacdo de Produtos - GGCP da
ANAC, conforme o Regulamento Brasileiro de Aviacédo Civil n° 21 (RBAC-21).

4.2 O fornecedor deverd apresentar cépia do Certificado de Homologagdo de Tipo (CHT) do modelo proposto emitido pela Geréncia Geral de
Certificacdo de Produtos - GGCP da ANAC, além das especificagcdes cumulativas descritas no presente Termo de Referéncia.

4.3 A empresa contratada devera:

4.3.1 Ter capacidade técnico operacional de entrega das aeronaves novas, sem pendéncias de nacionalizagdo, ou seja, com a VI (vistoria de
Importacado) liberada pela Receita Federal do Brasil, a VTI (Vistoria Técnica de Importacdo) aprovada pela ANAC, além da expedigcdo dos
certificados de Registro (RAB) e de Aeronavegabilidade (CA), dentre outros normativos legais.
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4.3.2 Ter capacidade para atuar como intermedidria junto ao fabricante em todo o processo de execucdo da garantia exigida no processo de
contratacdo a fim de garantir a disponibilidade dos componentes aeronduticos no hangar da Policia Federal em Brasilia, bem como no processo
de devolugdo do componentes defeituoso ao fabricante.

4.4 As aeronaves deverdo ser entregues, de forma definitiva, em perfeitas condi¢des de uso e plenas condi¢des de operacdo, sem pendéncias juridicas e
administrativas, nos enderecos abaixo descritos (a escolha do CONTRATANTE), com matricula nacional brasileira definitiva, enquadrando-se em todas
as exigéncias, para operacdo no Brasil, dos Orgdos de controle:

a) COMANDO DE AVIA(;AO, no Aeroporto Internacional de Brasilia/DF, Setor de Hangares, Hangar n° 13/14, Brasilia/DF, CEP 71.608-900, Fone:
(61) 2024-9540 Fax: (61) 2024-9564;

b) Divisdao de Operacdes Aéreas do Departamento de Atividades Especiais/PCDF: ENDERECO: Aeroporto Internacional de Brasilia - Presidente
Juscelino Kubitschek - Hangar 33 Lago Sul, Brasilia - DF, 71608-900.

Especificacoes Técnicas da aeronave

4.5 As especificagdes técnicas e acessorios da aeronave objeto deste Estudo Técnico encontram-se detalhada neste ETP no item descricdo da solucdo
como um todo.

4.6 Qualificacao Técnica

4.7 Tendo em vista auséncia de legislacdo ou norma nacional qualificadora de possiveis licitantes interessados no fornecimento do presente objeto, para
minimizar eventuais danos a Administracdo Publica, serd exigido atestado de capacidade técnica que comprove o fornecimento de ao menos uma
aeronave compativel com o objeto licitado, fornecido por pessoa juridica de direito publico ou privado.

4.7.1 Esta exigéncia sera dispensada no caso de a CONTRATADA jd ter fornecido equipamento similar a Policia Federal;

4.7.2 Exigir da licitante adjudicada declaracdo de que ird cumprir com o disposto nos estudos técnicos e seus anexos, com os dispositivos do
Termo de Referéncia, do contrato e demais documentos presentes na contratagao.

4.7.3 Estabelecer prazo de validade de 05 anos para o atestado de capacidade técnica (comprovante de fornecimento de bem similar), dado que
houve alteragdes substanciais na producdo e encomenda de aeronaves apés o periodo da pandemia de COVID-19.

4.7.4 Empresas que forneceram em periodos anteriores a este prazo podem ndo ter experiéncia nos ajustes de custos de produgdo, prazos para
encomenda e fornecimento, prazos de garantias técnicas junto ao fabricante e outros conhecimentos especificos deste mercado de aviagao.

5. Levantamento de Mercado

5.1 Trata-se de processo licitatério para aquisicdo de aeronaves. Nesse sentido, em pesquisa na internet e por propria experiéncia deste 6rgdo em
contratagdes anteriores, em razdo da sua especificidade é muito restrito o mercado, mesmo assim foram realizados todas as pesquisas referenciadas
Portaria SE/MJSP n° 1.606, de 3 de julho de 2024.

5.2 Todos os Parametros utilizados constam no Mapa Comparativos de Pregos, parte integrante desse processo.

5.3 A aeronave selecionada para atender ao presente pleito foi o Beechcraft King Air 360, fabricada pela americana Textron Aviation - https://beechcraft.
txtav.com/en/king-air-360.

5.3.1 Devido a fabricagdo ser exclusivamente nos Estados Unidos da América, todos os pregos de cotagdo desta aeronave estdo publicados em
délares americanos, inclusive quando anunciada modelo usado a venda no Brasil - conforme observado neste antncio capturado da
internet: https://jetstoreaviation.com/beechcraft-king-air-360-2024/

5.3.2 Esta aquisigdo pretende ser realizada via SRP - Sistema de Registro de Precos, tanto para oportunizar a participacdo de outras forcas de
seguranca publicas que se utilizam deste modelo de aeronave, quanto por questdo de conveniéncia desta Administragdo Publica quanto ao
momento mais adequando para sua aquisi¢ao.

5.3.3 Portanto, a forma mais eficiente para o estabelecimento de registro de precos para este bem seré a cotacdo em moeda estrangeira, pois tanto
o licitante quanto a Administracdo Ptblica sofrerdo com eventuais oscilagdes da moeda estrangeira frente ao Real brasileiro.

5.3.3.1 Conforme Art. 52, §3°, da Lei 14.133/21, o edital de licitacdo devera conter, obrigatoriamente, " As garantias de pagamento ao
licitante brasileiro serdo equivalentes aquelas oferecidas ao licitante estrangeiro.". E notério que a moeda utilizada nas transacdes
comerciais internacionais é o délar americano, e, em menor escala, o Euro. O Real brasileiro ndo é a moeda de eleicdo nesses casos e
ndo representa um padrdo, inclusive de estabilidade monetaria, de modo que se possa firmar um compromisso de registrar pregos por
um ano, sem possibilidade de reajustamento, utilizando-o como parametro. Note-se que se esta a falar de registro de precos e nédo de
contratacdo certa, a ser firmada logo apdés a adjudicacdo/homologacdo do objeto. O rol diminuto e especifico de fornecedores
conhecidos ndo tera interesse em participar e fixar compromisso de fornecimento de bens pelo tempo de vigéncia da ata de registro de
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precos, que é de 12 meses, se ndo puder fazé-lo em moeda estrangeira, Euro ou Doélar. Nao admitir proposta em moeda estrangeira é
diminuir a competitividade e inserir dlea que fard aumentar os pregos em decorréncia da expectativa de riscos.

5.4 Conforme demonstrado no Mapa de Precos, item do presente processo, a dificuldade em se obter, no mercado nacional, interessados em participar do
futuro certame para aquisicio deste modelo de aeronave poderd levar a uma baixa competitividade no pregdo. Visando uma ampliacdo da
competitividade, sugere-se optar pelo pregdo internacional.

5.4.1 Esta modalidade tem a capacidade de trazer mais e novos fornecedores, ampliando o potencial competitivo do certame, sem excluir
fornecedores nacionais.

5.4.2 De forma a ndo prejudicar um provavel fornecedor brasileiro, deverd ser realizado a equalizagdo tributaria da proposta de licitante
estrangeiro. Esta equalizagdo estd demonstrada no item Estimativa do Valor da Contratacao.

6. Descricao da solucdao como um todo
6.1 CARACTERISTICAS BASICAS DA AERONAVE KING AIR 360CER

Tripulacdo: 1 piloto em comando e 1 piloto segundo em comando;

Capacidade de ocupantes: minimo de 09 (nove) passageiros;

Velocidade méaxima de cruzeiro (35.000 fts): Aprox.: 303 Ktas;

Comprimento: Aprox. 14,20 metros;

Envergadura: Aprox. 17,65 metros;

Altura: Aprox. 4,40 metros;

Motorizagdo (poténcia): Pratt & Whitney PT6A-60A (1.050 shp);

Hélice: Quadripa Hartzell,

Avibnicos: Collins Aerospace Pro Line Fusion Avionics Suite;

TBO (tempo entre revisoes): 3.600 horas ou 12 anos;

Carga til: 7.145 lbs;

Consumo médio (QAV): Aprox. 330 litros/hora (em cruzeiro econdémico a FL250-FL300);
Peso maximo decolagem: 16.500 lbs;

Distancia de pouso: Aprox 909 metros;

Distancia para decolagem: Aprox 1.237 metros

Alcance: Aprox. 2.690 nm (4.982 km) ;

Avibnica Pro Line Fusion - compativeis com NextGen apresentam trés telas sensiveis ao toque para navegacao simples em voo;
Autothrottle IS&S ThrustSense; e

Pressurizacdo digital.

6.2 REQUISITOS OPERACIONAIS MINIMOS E ESPECIFICAGOES

6.2.1 A aeronave devera ser KING AIR 360 CER (B300C), nova de fébrica, fabricada pela TEXTRON INC, ASA FIXA e BAIXA, bimotora,
turbohélice e pressurizada. A aeronave Beechcraft King Air 360 CER, em sua configuracdao com porta de carga lateral. O modelo diferencia-se por
oferecer cabine pressurizada com capacidade para até 11 ocupantes, - conforme sitio eletrénico do fabricante - https://beechcraft.txtav.com/en/king-air-
360, podendo alcancar até 15 na versdo estendida, além de ampla flexibilidade no embarque de cargas volumosas e equipamentos estratégicos. A porta
de carga permite o transporte de materiais sensiveis, suprimentos e armamentos de forma 4gil, além de possibilitar o rdpido embarque de efetivo policial
para missdes em localidades remotas.

6.2.2 Do ponto de vista de performance, a aeronave devera ser equipada com dois motores Pratt & Whitney Canada PT6A — 60A, acoplados a hélices
com sistema de autofeathering. Essa motorizacdo garante velocidade de cruzeiro em torno de 300 a 312 nds, teto operacional de até 35.000 pés e alcance
maximo préximo de 1.800 milhas nauticas na versdo padrdo, podendo chegar a aproximadamente 2.690 milhas nduticas na versdo de maior autonomia
(360ER). A distancia de decolagem é compativel com pistas de menor extensdo, permitindo operagoes em localidades onde ndo é viavel operar
aeronaves maiores, mas com velocidade e eficiéncia superiores as de aeronaves como o Caravan.

6.2.3 devera ser equipada com o avangado conjunto de avionicos Collins Aerospace Pro Line Fusion, que inclui telas touchscreen de 14 polegadas com
Synthetic Vision, planejamento grafico de voo, cartas eletronicas integradas e funcionalidades de navegacdo de ultima geracdo. O sistema incorpora
ainda autothrottle IS&S ThrustSense, controlador digital de pressurizacdo, radar meteorolégico multiescala, TCAS 1I, sistema de alerta de terreno
(iTAWS), piloto automético de ultima geragdo e rddios NAV/COM redundantes, garantindo seguranca e confiabilidade em operagcdes complexas.

6.2.4 Capacidade minima de ocupantes: 02 tripulantes mais uma equipe composta por, no minimo, 09 (nove) passageiros com seus respectivos
equipamentos;

6.2.5 Dispor de facilidade para modificacédo de configuragdes, adaptando-se a voos de transporte de pessoal e de carga;

6.2.6 Sistema de engate rapido, com conexdes e adaptagcdes para bancos, para reconfiguracdo do interior sem necessidade de uso de ferramentas
especiais;
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6.2.7 A aeronave deve possuir sistema de deteccdo, alarme e exting¢do de incéndio para o grupo motopropulsor;

6.2.8 Dispor de caracteristicas especiais de iluminacdo interna e externa, em LED, que facilitem a visualizacdo da aeronave, com objetivo de evitar a
colisdo em voo. Todo o sistema de iluminacdo da aeronave (interna e externa), bem como a iluminacdo de todos os instrumentos, avidnicos e monitores
instalados da configuracdo para operagdo VFR e IFR, diurno e noturno, deve ser em LED;

6.2.9 Bateria com amperagem suficiente para prover a partida da aeronave em qualquer ambiente sem fonte externa;

6.2.10 Estar em producdo seriada, com comprovada representacdo do fabricante no Brasil, através de atestados que declarem possuir adequada rede de
atendimento ao cliente e oficina homologada pela ANAC, para manutencdo da aeronave (células, motores, elétrica, hidraulico, avionicos, hélices, entre
outros sistemas) em territério brasileiro, atendendo os RBHAs (Regulamentos Brasileiros de Homologacdo Aeronautica) aplicaveis, inclusive no periodo
de garantia. A disponibilidade de rede de assisténcia no Brasil reduz custo com traslados para realizacdo de reparos e revisdes programadas, aumenta
indice de disponibilidade da aeronave e agilidade na solucdo de problemas técnicos relacionados a aeronave;

6.2.11 Capacidade para operar em condi¢oes de voo diurno e noturno, sob regras visuais e/ou por instrumentos (VFR e IFR), podendo a aeronave ser
utilizada de dia ou de noite, mesmo em condi¢des meteorol6gicas marginais, observados os regulamentos aeronauticos;

6.2.12 Instrumentacdo homologada para operagdo ILS CAT I, bem como equipamentos homologados para a realizacao de procedimentos IFR, RNAV e
RNP. Operagoes (GNSS) com pelo menos RNAV 5, RNAV 2, RNAV 1, RNP 1 béasica, RNP APCH e APV BARO VNAYV;

6.2.13 Certificado de aeronavegabilidade do ano de entrega e vistoria inicial da ANAC validos, e matricula nacional;

6.2.14 Revestimento interno com reducdo de ruido, sendo que o nivel de ruido em regime de cruzeiro dentro da aeronave deve permitir a conversacao
sem o uso de fones de ouvido, procurando seguir o Anexo 16, vol I, da ICAO;

6.2.15 A aeronave devera ser entregue diretamente pelo fabricante ou seu representante, ou ainda por vendedor autorizado no Brasil, sendo nova de
fabrica, havendo tolerancia para as horas voadas necessérias ao voo de experiéncia a ser realizado pela Comissdo de Fiscalizacdo e Recebimento, assim
como as horas necessarias para adequagdo e instalagdo de todos os itens adquiridos, que deverdo ser instalados antes do translado das aeronaves para o
hangar da Policia Federal, em Brasilia/DF.

6.2.16 A aeronave devera ser entregue de acordo com as normas e padrdes da ANAC, atendendo aos requisitos dos RBHAs 21, 43, 45, 47 e 91, bem
como toda a legislacdo brasileira aplicavel as caracteristicas e finalidades de uso da aeronave em questdo, principalmente sobre aeronavegabilidade,
certificacdo, registro e matricula, para voos VFR diurno e noturno, IFR diurno e noturno, e operacoes PBN (RNAV/GNSS e RNP), assim como os todos
os requisitos especificados no presente estudo e no termo de referéncia;

6.2.17 Durante o periodo de garantia, ter solucdo de fornecimento de suprimento e de manutenc¢do, de maneira a garantir a operacionalidade da aeronave.
Caso essa infraestrutura se encontre fora do pais, deve arcar com todos os custos correlatos aos processos de importacdo, transporte e estadia de pessoal,
inclusive desembarago aduaneiro;

6.2.18 Durante o periodo de garantia, o prazo maximo de resposta para fornecimento de pegas serd de 20 dias corridos, apds defini¢do da pane, a ndo ser
que haja fator superveniente comprovado (acOes de agéncias reguladoras, ébices por parte da Receita Federal, casos de for¢a maior ou fortuitos).

6.2.19 A aeronave deverd ser entregue na configuracdo maxima disponivel de assentos, todos em couro, com encosto de cabeca, conforme homologacéo
da legislacdo brasileira;

6.2.20 Deverao, também, ser entregues, em plenas condi¢des de operagdo, com pinturas e grafismos especificos, nas especificacdes a serem fornecidos
pela Policia Federal através do termo de referéncia ou noutro momento, a ser acordado entre a PF e fornecedor.

6.2.21 A aeronave devera ser equipada com suite aviénica Collins Aerospace Pro Line Fusion, composta por trés telas de 14 polegadas sensiveis ao
toque, com capacidade de apresentacdo configuravel e interface grafica integrada para exibicdo de parametros de voo, navegacdo, meteorologia e
sistemas da aeronave. O sistema devera dispor de Synthetic Vision (SVS), sobreposicdao de mapas e cartas eletronicas (charts on screen) e capacidade de
planejamento de voo grafico direto nas telas.

6.2.22 Devera possuir Flight Management System (FMS) duplo, sistema de piloto automatico/flight director integrado (Automatic Flight Guidance
System — AFGS), radares meteorolégicos multiescala (MultiScan Weather Radar), Traffic Collision Avoidance System — TCAS II, Integrated
Terrain Awareness and Warning System — iTAWS, além de radios de navegacdo e comunicagdo redundantes.

6.2.23 O conjunto deverd integrar o sistema de autothrottle digital IS&S ThrustSense, com gerenciamento automatico de poténcia em todas as fases de
Voo e protecdo contra assimetria em caso de falha de motor. Deverd ainda incorporar controlador digital automatico de pressurizacao, reduzindo a
carga de trabalho da tripulagdo e assegurando maior eficiéncia operacional.

6.2.24 Automatic dependent survaillance-broadcast (ADS-B). A suite devera permitir conectividade avancada, gerenciamento de trafego e navegacao
via datalink, ADS-B Out e integracdo plena com sistemas de seguranca embarcados, garantindo alta consciéncia situacional, redundancia e
confiabilidade em opera¢des complexas.

6.2.25 Hélices: embandeiraveis, com passo reverso, e que possua o maximo desempenho (performance) comprovado para o modelo de aeronave;

6.2.26 Uma chave MASTER de avi6nicos.
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Motorizacao

6.2.27 Motor - fabricante Pratt & Whitney Canada

6.2.28 Motor - modelo (2x) PT6A-60A

6.2.29 Motor - poténcia ao nivel do mar 1.050 shp

6.2.30 Consumo Médio 111 gal/h (421 L/h)

Dimensoes

6.2.31 Comprimento 14,22 m

6.2.32 Altura 4,37 m

6.2.33 Envergadura 17,65 m

6.2.34Cabine - comprimento 7,57 m

6.2.35 Cabine - comprimento da cabine dos passageiros 5,94 m
6.2.36 Cabine - comprimento da secdo dos assentos 4,06 m
6.2.37 Cabine - altura 1,45 m

6.2.38 Cabine - largura 1,37 m

6.2.39 Passageiros (MAX) 14

6.2.40 Bagageiro interno 550 1b | 1,57 m3

6.2.41 Bagageiro externo 600 Ib | 0,45 m?

Desempenho:

6.2.42 Velocidade maxima de cruzeiro 303 kts

6.2.43 Alcance 2.220 NM

6.2.44 Alcance - premissas NBAA IFR Fuel Reserves (100 nm), HSC, FL350
6.2.45 Distancia de decolagem (MTOW, Nivel do Mar, ISA) 1.237 m
6.2.46 Distancia de pouso (MLW, nivel do mar, ISA) 909 m
6.2.47 Teto maximo certificado 35.000 ft

6.2.48 Capacidade de combustivel 5.192 1b

6.2.49 Peso vazio tipico 9.520 1b

Capacidade de carga interna e externa:

6.2.50 Peso maximo de rampa 16.600 1b

6.2.51 Peso maximo de decolagem 16.500 1b

6.2.52 Peso maximo de pouso 15.675 1b

6.2.53 Carga ttil 7.080 1b

6.2.54 Carga paga maxima 3.480 Ib

6.2.55 Full-Fuel Payload 1.888 1b

Equipamentos minimeos exigidos para o cumprimento das missdes:
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6.2.56 02 (dois) radios VHF aeronduticos para comunicagdo, com modulagdo analégica e digital, compativel com as redes convencionais de
radiocomunicacdo digital (RBHA 91.205 [d] (2));

6.2.57 02 (duas) caixas de dudio, seletora de transmisséo e recepcao, contendo chave ISOLADO-PRIVADO-NORMAL. O piloto devera ter escuta do
radio aerondutico durante toda a operacdao, mantendo comunicagdes internas com sua tripulagdo e o copiloto. A caixa de intercomunicacdo deve possuir a
tecnologia Bluetooh®, versdo 4.0 ou superior, para o pareamento de dispositivos méveis (celulares e radios portateis). Modelos de referéncia: 350H
GMA ® da Garmin® ou KMA 30, da BendixKing®.

6.2.58 Aeronave devera possuir 1 (um) ponto de conexdo (fémea) para cada uma das posicdes de fones de ouvido fornecidos em toda a cabine, com um
ponto para pino unico (padrdao Universal U174);

6.2.59 02 (dois) equipamentos VHF aeronautico digital, faixa de operacédo de 118.0 a 136.975 MHz, integrado ao VOR/LOC/GS, com incrementos de
0.025 MHz, associado, também, ao equipamento VOR (very low omni range) e com interface direta para o display multifuncdo na versdo mais evoluida
do modelo ofertado. (RBHA 91.205 [d] (2));

6.2.60 01 (um) radio DME (Distance Measure Equipment), para medicéo de distancia da estacao (RBHA 91.205 [e]);

6.2.61 02 (dois) equipamentos transponder, com transmissor automatico de altitude, classe 01, que opere nos modos A, C e S, de acordo com as
exigéncias aeronauticas da ANAC (RBHA 91.215 [b]);

6.2.62 01 (um) codificador de altitude compativel com o sistema anemobarométrico da aeronave, para prover informagdes sobre a altitude através do
transponder;

6.2.63 01 (um) sistema de detecgdo de mau tempo — radar meteorolégico (de, no minimo,120° a frente) , com no minimo 04 cores, que represente as
diversas intensidades de formacao, em apresentacdo de cores distintas;

6.2.64 01 (um) Transmissor Localizador de Emergéncia (Emergency Locator Transmitter - ELT) com capacidade de operar em 406 MHz e 121.5 MHz,
de configuracdo acoplavel ao equipamento GPS ou com GPS préprio. A ativacdo deve poder ser acionada manualmente através de interruptor no painel
ou através de impacto (RBHA 91.207);

6.2.65 01 (um) ADF, para navegacao, com antena e indicador no painel de instrumentos;

6.2.66 Piloto automatico (AP) de, no minimo, 03 (trés) eixos, para execucao de procedimentos de saida, voo de cruzeiro e aproximagdo por instrumentos.
Acessorios minimos exigidos para o cumprimento das missdes e configuracées de cabine:

6.2.67 Sistema de alerta para evitar colisdo com trafego e sistema de alerta para evitar colisdo com solo, tal como o EGPWS (RBHA 91.223 [a]);

6.2.68 Visualizador sintético de alta defini¢do, contendo banco de dados que informa a posi¢do da aeronave em relacdo ao relevo (SVT, similar ou
superior);

6.2.69 Radio altimetro, com aviso sonoro e luminoso da altura de decisédo - DH;

6.2.70 Sistema de comunicagdo interna para todos os ocupantes, permitindo a intercomunicacgdo entre a cabine de comando e os passageiros, incluindo “
headsets” (fone de ouvido com abafador de ruido ativo e microfone) para todos os ocupantes. Os fones de ouvido, devem possuir a fungéo sem fio, com
interface de dudio auxiliar por Bluetooth®, com Active Noise Reduction (ANR) digital / Noise Gard (prote¢do contra sons muito altos), duplo controle de
volume, com peso maximo de 430 gramas, bateria de litio recarregaveis, possibilitando uma duracgdo de até 40 horas. Deve incluir duas extensdes
independentes para os tripulantes operacionais, cabo liso, com “plugs” de conexao tipo macho-fémea compativeis com os interfones e as tomadas de
comunicacdo, com dois metros de comprimento. Devem ser fornecidos dois conjuntos de espuma reserva, para cada fone, além do conjunto instalado no
fone. Modelo de referéncia: LightSpeed Tango®.;

6.2.71 Tomada com saida 12 Volts, com capacidade superior a 130 Watts, pelo menos 2 (duas) na cabine de comando e 2 (duas) na cabine
de passageiros;

6.2.72 Sistema de alerta e aviso de trafego (ou similar - TAS, TCAS ou ACAS);
6.2.73 Sistema “Integrated Flight Information System” — IFIS
6.2.74 Duplo sistema “Attitude and Heading Reference System”- AHRS integrado;

6.2.75 Condicionador de ar, acionado tanto pela turbina quanto por fonte externa, com sistema de controle de temperatura interno digital (se aplicavel ao
modelo);

6.2.76 Certificado de homologacdo nacional contendo os avisos de seguranga no idioma portugués;

6.2.77 Redes removiveis de seguranca reforcada e barreira de protecdo de carga, para separacdo do compartimento de bagagens do compartimento de
passageiros, conforme homologagdo da legislacdo brasileira;
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6.2.78 01 (um) conjunto de sobrevivéncia na selva, 01 (um) conjunto de sobrevivéncia no mar, bote(s) inflavel (is) que contemple(m) o niimero de
ocupantes para a aeronave totalmente ocupada na capacidade maxima de tripulantes e passageiros;

6.2.79 01 (um) conjunto de primeiros socorros;
6.2.80 02 (dois) extintores de incéndio;
6.2.81 02 (duas) lanternas de LED de mdo, para o voos noturnos e IFR, com baterias internas recarregaveis;

6.2.82 01 (um) conjunto de bloqueios para quando a aeronave estiver estacionada: bloqueios de entrada de motor, trava de comandos, capas de tubos
Pitot, tomadas estaticas e de ar e outros itens que requeiram protecdo no solo, com travamento de hélices;

6.2.83 04 (seis) calgos de rodas de trem de pouso, para estacionamento;

6.2.84 01 (um) conjunto mecanico completo de tragdo (garfo, juncdes, rodas etc.) para movimentacdo e deslocamento da aeronave no solo;
6.2.85 Travas com chaves em todas as portas da aeronave, inclusive as de carga e motor;

6.2.86 Cintos de seguranca do tipo inerciais, retrateis, de quatro pontos, para piloto e copiloto;

6.2.87 Cintos de segurancga do tipo inerciais, retrateis, de, no minimo, trés pontos para os assentos dos passageiros;

6.2.88 Deve ser fornecido um dispesitivo eletronico tipo tablet, com 10 polegadas, (conforme IS 91-002, item 10.1 da ANAC), juntamente com uma
bateria externa com capacidade minima de 20.000 mAh, com suporte para fixa¢cdo na aeronave, que permita acesso a internet em solo, com a finalidade
de leitura das cartas digitais fornecidas pelo sistema AISWEB, fonte oficial de informacdes aeronduticas em meio digital produzidas pelo Departamento
de Controle do Espaco Aéreo (DECEA);

6.2.89 Protetores laminados de para-brisas;
6.2.90 Sanitério interno, ou recipiente andlogo (QTU), para uso da tripulagdo e passageiros;

6.2.91 Sistema de diagnéstico de manutengdo, com a capacidade de monitoramento do funcionamento de componentes da aeronave durante todo seu
ciclo de funcionamento, abrangendo, no minimo, o motor e os conjuntos rotativos, que inclua o registro de extrapolacéo de limites, se houver, e
possibilite o acompanhamento preditivo das manutengdes, ou seja, sistema de monitoramento periddico de tendéncias do motor capaz de transmitir as
informagoes de forma automatica ("TREND");

6.2.92 Sistema obrigatério de iluminacdo interna e externa em LED;
6.2.93 Farol de pouso e de taxi em LED;
6.2.94 Dispositivo para o controle de entrada de iluminacdo das janelas na cabine de passageiros;

6.2.95 Interior conversivel (passageiros/carga/aeromédico), com sistema de engate rdpido, com conexdes e adapta¢Oes para bancos, macas, suportes de
equipamentos médicos etc., para reconfiguracdo do interior sem necessidade de uso de ferramentas especiais;

6.2.96 Quatro pontos de energia na parte traseira da cabine, com saida de 110 volts, em corrente alternada, com entrada no padrao brasileiro, para
possibilitar o fornecimento de energia para os equipamentos médicos e eletrnicos dos passageiros, em conjunto com quatro saidas de energia 5 volts,
tipo USB, poténcia minima de 15 watts, seguindo as diretrizes do Ministério da Satide;

6.2.97 Possuir um sistema de energia que possa prover eletricidade na cabine para os equipamentos médicos, de corrente alternada (115 VAC/ 60 Hz) a
uma poténcia nominal de, no minimo, de 1000 watts, a fim de possibilitar o uso dos equipamentos que necessitem deste tipo de corrente, a exemplo dos
destinados ao suporte avangado do paciente;

6.2.98 Uma pasta porta-documentos, que abrigue adequadamente cadernetas de célula e motores, log books de célula e motor, bem como uma pasta tipo
catalogo para armazenar documentos obrigatérios a exemplo de Certificados de Matricula e Aeronavegabilidade;

6.2.99 Um kit de pré-voo contendo, no minimo: uma caixa de ferramentas comuns necessarias para cumprimento de inspe¢des preventivas de primeiro
nivel. Serdo considerados servicos de inspecdes de primeiro nivel todas as inspe¢0es/manutengdes preventivas previstas no Programa de Manuten¢do do
fabricante do modelo, inclusive o atendimento as diretrizes de aeronavegabilidade vigentes no momento da entrega definitiva, que possam ser realizados
em campo. As ferramentas (chaves de fenda, de fenda cruzada, chaves Allen, chaves de boca, etc.) devem ser fornecidas em ambos os sistemas (sistema
métrico e o sistema americano).

7. Estimativa das Quantidades a serem Contratadas

7.1 Uma aeronave KING AIR 360 CER (B300C), nova de fabrica, fabricada pela TEXTRON INC, ASA FIXA e BAIXA, bimotora, turbohélice e
pressurizada.
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8. Estimativa do Valor da Contratacao

Valor (R$): 93.007.371,48

ORCAMENTO ESTIMADO

ITENS||DESCRICAO QUANTIDADE|VALOR US$ [[VALOR R$

Aeronave KING AIR 360 CER (com Cargo Door), nova de fabrica, de asa fixa e baixa,
bimotora e turboélice, com custo operacional médio adequado a classe de bimotores e
turbohélices, e capacidade de ocupantes de 2 (dois) pilotos e, no minimo, 11 (onze)

1 passageiros; ou 2 (dois) pilotos mais 2.500 quilogramas de carga util. 01 17.207.017,59(193.007.371,48

As especificacbes técnicas estao detalhadas no item 5 desse Estudo Técnico, com
caracteristicas especificas para este item no subitem 5.4.1 do mesmo documento.

TOTAL ESTIMADO PARA LICITAGAO 17.207.017,59(193.007.371,48

8.1 O custo estimado da contratagdo é de R$ 93.007.371,48 (noventa e trés milhdes, sete mil trezentos e setenta e um reais e quarenta e oito
centavos).

Equalizacao tributaria

8.2 DA ABERTURA DA SESSAO, CLASSIFICACAO DAS PROPOSTAS E FORMULAGCAO DE LANCES:

8.3 A equalizacdo tributaria é o principal objetivo da equalizagdo de pregos em licitagdes internacionais.

8.4 O art. 52, Lei 14.133/2021 estabelece a necessidade de ajustes no edital para licitacdes internacionais, neste sentido necessario acrescentar item
correspondente a equalizacdo da proposta, ap6s finalizada a fase de lances, ou no momento que o0 DICOMP achar mais conveniente, conforme definido
abaixo:

8.5 No caso da proposta vencedora ser de empresa estrangeira e houver empresas nacionais participando, apds a fase de lances, o pregoeiro aplicara a
"equalizacdo tributria" sobre a proposta estrangeira e realizard a comparacdo da proposta equalizada com a proposta nacional melhor classificada (§ 4°,

art. 52, Lei 14.133/2021), de forma a preservar a competicdo e isonomia na licitagado;

8.6 O processo consiste em somar, para fins de julgamento, os tributos que incidiriam sobre a proposta do licitante estrangeiro, garantindo isonomia com
o0s custos das propostas nacionais.

8.7 Caso o pregoeiro constate que a proposta estrangeira, apés equalizacao, tornou-se mais onerosa que a proposta nacional , informar4, via chat, que a
empresa estrangeira aguarde a convocacao e andlise inicial da empresa nacional de melhor proposta;

8.8 Para efeito de equalizagdo o licitante devera preencher o modelo de proposta para equipamento importado, que sera disponibilizado em anexo ao
Termo de Referéncia.

8.9 O célculo da equalizacao se dara como se segue:

EQUALIZAGCAO DA PROPOSTA

A - Valor da proposta em moeda estrangeira USD ou outra A

B - Valor da cotacdo cambio B

C - Valor unitario convertido na moeda nacional em R$ C=AxB

D - II (Imposto de Importacéo) D=CX0,00

E - IPI (imposto sobre produto industrializado) E=(C+D)x0,065
F - PIS F=Cx0,021

G - CONFINS G =Cx0,0965
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H - ICMS H=[(C+D+E+F+G)]x0,25
I - Prego Unitério final R$ I=C+D+E+F+G+H

Para efeito dessa equalizacdo foi usado o NCM (Nomenclatura Comum do Mercosul) 8802.30.21 com base numa importacdo dos Estados Unidos - US,
no site do Siscomex

A - inserir valor da proposta na moeda estrangeira.

B - inserir valor do fechamento do cdmbio do dia anterior conforme site de 6rgdo oficial Banco Central.

C = A x B fazer o produto da valor unitario proposto pelo cimbio do dia anterior

D - Aplicar o IT (imposto de importagdo) sobre o valor C, logo fazer o produto de C por 0,00%, conforme NCM 8802.30.21 Siscomex

E - aplicar o IPI (Imposto Sobre Produto Industrializado - somar o valor de C + D e multiplicar por 6,5% conforme NCM 8802.30.21 Siscomex

F - aplicar aliquota do Programa de Integracdo Social sobre o valor unitéario - C x 2,1% conforme NCM 8802.30.21 Siscomex

G - aplicar aliquota da Contribui¢do para o Financiamento da Seguridade Social sobre o valor unitério - C x 9,65% conforme NCM 8802.30.21 Siscomex
H - aplicar Imposto de Circulacdo de Mercadorias e Servigos, 25% - (C + D+ E + F+ G) x 0,25

Para elaboracgdo da proposta a licitante devera adotar aliquota de ICMS conforme NCM do objeto: 8802.30.21 - Multimotores, de peso inferior ou igual a
7000 kg, vazios (sem carga), referenciado na tabela anexa, extraidos nos links http://static.fazenda.df.gov.br//arquivos/servico-661
/tabela_aliquotas_icms_produto_01_04_2022.xIsx

I - valor final em moeda nacional decorrente da soma do valor proposto por empresa estrangeira com a respectiva carga tributéria brasileiraI = C + D +
E+F+G+H

9. Justificativa para o Parcelamento ou nao da Solucao

9.1 Considerando que o objeto do presente Estudo Técnico Preliminar é a aquisicdo de uma aeronave completa, ndo se mostra possivel o parcelamento
da solucdo. A aeronave constitui um bem indivisivel, cujo fornecimento deve ocorrer de forma integral, atendendo a requisitos técnicos e de certificacdo
aeronautica que somente podem ser garantidos pelo fabricante ou por empresa legalmente autorizada.

9.2 O fracionamento comprometeria a unidade funcional do objeto, uma vez que fuselagem, motores, sistemas avibnicos, interiores e demais
componentes ndo podem ser adquiridos isoladamente no mercado de forma a garantir a aeronavegabilidade, a garantia do fabricante, a homologacdo
perante a autoridade aerondutica e a rastreabilidade do produto.

8.3 Dessa forma, a solucdo deve ser contratada em sua totalidade, com a aquisicdo da aeronave pronta e certificada, assegurando a integridade do objeto,
a conformidade regulatéria e a eficiéncia na gestdo contratual.

10. Contratacoes Correlatas e/ou Interdependentes

10.1 Com a aquisicdo das aeronaves havera outras contratacao necessarias a manutencdo da aeronavegabilidade, tais como:. Manutencdo; combustivel;
manutenc¢do da formacao dos pilotos; contudo, serdo processos futuros ndao havendo como iniciar essas contrata¢Ges antes da aquisi¢do das aeronaves.

11. Alinhamento entre a Contratacao e o Planejamento

11.1 A presente aquisicdo alinha-se com as a¢des constantes Planejamento Estratégico do Departamento de Policia Federal aprovado pela Portaria n°
4453/2014- DG/DPF de 16 de maio de 2014 e foi inserido no PGC (planejamento e Gerenciamento de Contrata¢des) 2025 sob nimero 365.

12. Beneficios a serem alcancados com a contratacao
12.1 A nova aeronave a ser adquirida proporcionard maior atendimento as demandas da Policia Federal, ja que, por ser nova e ja equipada com nova

geracao de instrumentos de navegacao, certamente, por grande periodo de tempo, serdo submetidas apenas as manutengdes preventivas e periédicas, o
que aumenta, ainda mais, a relacdo "demandas atendidas versus custo operacional” (eficacia), desta categoria de monomotores da Policia Federal
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12.2 Com a incorporacdo da nova aeronave King Air 360 CER, pretende-se otimizar a gestdo de recursos humanos, aproveitando a tripulagao atualmente
em formacdo para o PR-BSI. Como ambos os modelos compartilham a mesma habilitacdo tipo, havera flexibilidade na alocacdo de pilotos e redugdo de
custos com treinamentos adicionais, resultando em maior eficiéncia no emprego operacional da frota.

12.3 Busca-se também eliminar a vulnerabilidade hoje existente em razdo da necessidade de paradas periddicas para manutencdo da tinica aeronave da
categoria atualmente disponivel. A aquisicdo do novo equipamento permitirdA manter a continuidade das operacdes mesmo durante periodos de
indisponibilidade do PR-BSI, garantindo a execucdo de missdes criticas. Além disso, o sistema de imageamento embarcado, cuja manutengdo aumenta
significativamente o tempo fora de servigo, terd sua disponibilidade assegurada de forma mais consistente, reduzindo impactos na capacidade
operacional.

12.4 Outro resultado esperado é a ampliacdo da eficiéncia nas missdes de maior alcance. Atualmente, as aeronaves Cessna Grand Caravan C208B
operam, em média, 6 horas e 30 minutos de voo por dia, somando-se ainda os periodos legais de preparacao e encerramento de jornada, que aproximam
a tripulacdo dos limites estabelecidos em norma. A introducdo do King Air 360 CER, com velocidade de cruzeiro superior, permitird cumprir trajetos
mais longos dentro do mesmo periodo de trabalho, mantendo a capacidade de transporte de passageiros e carga. Esse ganho de eficiéncia sera
particularmente relevante para as demandas crescentes na regido amazonica, garantindo maior cobertura operacional sem aumento do desgaste humano
ou logistico.

13. Providencias a serem Adotadas

13.1 A Equipe de Planejamento da Contratacao foi instituida pelos documentos (SEI 66698748) a qual dard prosseguimento as fases de licitagdes
necessarias para aquisicdo da aeronave.

13.2 O Estudo Técnico Preliminar sera aprovado e assinado pelos Integrantes Técnicos e Requisitantes e pela autoridade maxima da érea de Unidade, o
Termo de Referéncia atendera todas as exigéncias legais além da aprovacado da autoridade competente.

13.3 O procedimento sera analisado pela Assessoria Juridica e apés os saneamentos sera iniciada a fase externa da licitacao.

14. Possiveis Impactos Ambientais

14.1 O Guia Nacional de Contratagdes Sustentaveis da AGU, em sua 7% edigdo (2024), ndo apresenta observagdes especificas sobre a aquisi¢do de
aeronaves.

14.2 Os principais impactos ambientais que a aquisi¢do de uma aeronave geram sao as seguintes:

14.3 Emissdo de gases de efeito estufa. principalmente diéxido de carbono.

14.4 Geragdo de residuos indesejados: 6leos, solventes, eventuais pecas e equipamentos defeituosos para descarte.

14.5 A prépria aquisicdo de uma aeronave recém fabricada, seguindo novos e exigentes critérios ambientais satisfazem em parte seus efeitos indesejados.

14.6 Entretanto, assim como em veiculos automotores, as aeronaves possuem baterias, 6leos lubrificantes e combustiveis, itens extremamente danosos a
natureza.

14.7 Ainda que seja improvavel a substituicdo e descarte destes elementos em uma aeronave nova, recém saida de fabrica, é aconselhével fazer constar
no Termo de Referéncia as seguintes observacgoes:

14.8 Para os casos eventuais e especificos em que ocorra a necessidade de aquisicdo ou descarte de bateria, éleos lubrificantes e combustiveis, a
contratada deverda observar os seguintes critérios:

14.8.1 Baterias: observar a Resolugio CONAMA n° 401/2008 e Lei n° 12.305/2010 - Politica Nacional de Residuos Sélidos.
14.8.2 Oleos lubrificantes usados ou contaminados: observar a Resolugio CONAMA n° 362/2005, alterada pela n° 450/2012.
14.8.3 Combustiveis: Lei n° 12.305/2010 - Politica Nacional de Residuos Sélidos.

14.9 A Empresa devera observar o disposto no art. 6° da IN n° 01/2010-SLTI/MPOG, referente a sustentabilidade ambiental.

14.10 O descumprimento de normas ambientais constatadas durante a execucdo do Contrato serd comunicado pela Policia Federal ao érgdo de
fiscalizacdo do Municipio, do Estado ou da Unido.

14.11 Disposicoes inerentes a critérios de sustentabilidade ambiental de obrigatdria observancia pela contratada.

14 de 16



15. Declaracao de Viabilidade
Esta equipe de planejamento declara viavel esta contratagdo.

15.1. Justificativa da Viabilidade

15.1 Entende-se ser a contratacio adequada, com a vistas nos itens 3.DA MOTIVACAO DA CONTRATAGAO e 4. DAS JUSTIFICATIVAS DA
AERONAVE ESCOLHIDA.

15.2 Recomendavel, também, em razdo dos beneficios e resultados abaixo elencados:

15.2.1 No ambito da formacgdo operacional, o Comando de Aviacdo estd estruturando a equipe de tripulantes destinada a aeronave PR-BSI. Essa
tripulacdo, atualmente em fase de capacitacdo, podera também atender a futura aeronave a ser incorporada, considerando que o King Air 350i ER e o
King Air 360 CER compartilham a mesma habilitacdo tipo, o que assegura flexibilidade e otimiza¢do no emprego de recursos humanos.

15.2.2 E importante destacar que o ciclo de manutengdo aeronautica exige paradas programadas para revisdes periédicas, o que impacta diretamente na
disponibilidade operacional. A atual frota da CAOP conta com apenas uma aeronave da categoria King Air 350/360, de modo que, durante os periodos
de manutencdo do PR-BSI, a instituicdo fica desprovida de aeronaves com essas caracteristicas. Esse cendrio é ainda mais critico em razdo do sistema de
imageamento embarcado, cuja manutencao aumenta o tempo de indisponibilidade do equipamento. A aquisicdo de um novo King Air 360 CER reduzira
essa vulnerabilidade, eliminando o “gap operacional” hoje existente.

15.2.3 Adicionalmente, observa-se que a média de utilizagdo diaria das aeronaves Cessna Grand Caravan C208B é de aproximadamente 6 horas e 30
minutos em voo. Ao somar-se a esse tempo os 30 minutos relativos ao comparecimento para a operagdo e a 1 hora ap6s o voo, chega-se a uma jornada
que, em regra, se aproxima do limite maximo permitido pela legislacdo vigente. Nessa perspectiva, torna-se fundamental empregar aeronaves de maior
velocidade de cruzeiro, uma vez que reduzem o tempo de deslocamento para missdes de longa distancia. Assim, o King Air 360 CER se apresenta como
alternativa mais eficiente, pois, no mesmo periodo de trabalho, consegue cumprir trajetos mais extensos mantendo capacidade equivalente de transporte
de passageiros e carga, potencializando a eficiéncia operacional sobretudo nas missdes que serdo intensificadas na regido amazonica.

15.2.4 A viabilidade da aquisicdo da aeronave Beechcraft King Air 360 CER, com porta de carga e tanque de combustivel estendido, encontra pleno
respaldo no Plano Estratégico da Policia Federal, que estabelece como diretriz a ampliacdo da presenga institucional em dareas sensiveis do territério
nacional, a modernizacdo da frota aérea e a otimizagdo dos recursos empregados em missdes de combate ao crime organizado, ilicitos ambientais e
protecdo das comunidades tradicionais e indigenas. Trata-se de investimento que se alinha aos objetivos estratégicos da institui¢do, a0 mesmo tempo em
que garante maior eficiéncia na execugdo da politica ptblica de seguranca.

15.2.5 A incorporacdo desta aeronave a frota da Coordenacdo de Aviacdo ndo representa apenas o incremento quantitativo de meios aéreos, mas
sobretudo um salto qualitativo em termos de capacidade operacional, logistica e estratégica. A versatilidade do King Air 360 CER, associada a robustez
técnica e ao suporte de fabricante de renome internacional, oferece condi¢des ideais para atender as demandas cada vez mais complexas da Amazo6nia
Legal e demais regides do pais. Sua capacidade de atuar em missdes logisticas de longo alcance e deslocar rapidamente efetivos policiais fortalece de
maneira significativa a atuacdo da Policia Federal no cumprimento de sua missdo constitucional.

15.2.6 Além disso, a aquisigdo assegura a racionalidade administrativa ao promover a padronizagdo da frota e do treinamento de pilotos, reduzindo
custos com capacitacdo e manutencdo de habilitacGes, em perfeita sintonia com os principios da economicidade e da eficiéncia que regem a
Administracdo Ptblica. O compartilhamento da habilitacéo tipo entre o King Air 350i e o 360 CER gera economia continua de recursos e amplia a
disponibilidade operacional das tripulagoes, elemento essencial diante da crescente demanda por missdes aéreas de alta complexidade.

15.2.7 Portanto, a compra da aeronave King Air 360 CER ndo deve ser vista apenas como uma aquisi¢do de equipamento, mas como uma decisdo
estratégica de Estado, que fortalece a capacidade institucional da Policia Federal, amplia a efetividade das operacdes em todo o territério nacional e
confere maior agilidade no enfrentamento a ilicitos que ameagam a soberania e a integridade do pais. O investimento se mostra plenamente viavel,
necessario e alinhado as diretrizes estratégicas da institui¢ao, consolidando a aviagdo policial como instrumento fundamental para a seguranca ptiblica e
a defesa dos interesses da sociedade brasileira.

15.2.8 A Presente contratacio é VIAVEL face as necessidades elencadas nos itens acima.

16. Responsaveis

Todas as assinaturas eletrénicas seguem o hordrio oficial de Brasilia e fundamentam-se no §3° do Art. 4° do Decreto n° 10.543, de 13 de novembro de
2020.

CARLOS CAMPOS CAMARGO
Equipe de apoio
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LEONARDI CUPOLILLO
Equipe de apoio

DIEGO DA SILVA SIQUEIRA
Equipe de apoio

CAMILA FRANCO LOBATO ARAUJO
Equipe de apoio

OBERALDO BARBOSA DE MEDEIROS
Equipe de apoio

GUILHERME LOPES MADDARENA

Autoridade competente

16 de 16



